[bookmark: _GoBack]Устройство и принцип действия автосцепки СА-3
Автосцепка СА-3 (советская автосцепка третьего варианта) является тягово-ударной нежесткого типа. Она состоит из корпуса 5 (рис. 2.3) и деталей механизма сцепления: замка 6, замкодержате- ля 3, предохранителя 4, подъемника /, валика подъемника 7.
Корпус 5 является основной частью автосцепки и предназначен для передачи тяговых и ударных нагрузок, а также размещения деталей механизма сцепления. Он представляет собой стальную отливку, головная часть которой переходит в хвостовик 2. В хвостовике имеется отверстие 10 под клин, соединяющий автосцепку с тяговым хомутом. Голова автосцепки имеет большой 9 и малый 8 зубья, которые образуют пространство — зев автосцепки. В этом пространстве выступают замок и замкодержатель. Они взаимодействуют в сцепленном состоянии со смежной автосцепкой. Очерта-
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Рис. 2.3. Автосцепка СА-3
ния в плане малого и большого зубьев, а также в зев части замка называются контуром зацепления автосцепкой.
У большого зуба имеются три усиливающихся ребра: верхнее, среднее и нижнее, которое плавно переходит в хвостовик. Они соединяются между собой перемычкой.
На корпусе (рис. 2.4) со стороны малого зуба 13 сделан прилив с отверстиями для валика подъемника и запорного болта. В ударной стенке зева имеются два окна: большое 10 для выхода в зев замка и малое 11 для выхода лапы замкодержателя.
Приливы и отверстия в кармане 4 корпуса служат для размещения деталей механизма и правильного их взаимодействия. Серповидный прилив 2 вверху на внутренней стенке малого зуба ограничивает перемещение замка внутрь кармана. Нижняя часть прилива переходит в полочку 3, на которую опирается верхнее плечо предохранителя. В стенке корпуса со стороны малого зуба 13 имеется сквозное отверстие 9 с приливом снаружи для размещения толстой цилиндрической части стержня валика подъемника, а со стороны большого зуба 6 — отверстие 9 для тонкой цилиндрической части стержня. Рядом с этим отверстием находятся приливы 8, служащие опорой для подъемника, а выше — шип 5 для навешивания замкодержателя. На дне кармана имеются отверстия: 10 для сигнального отростка замка, 11 для направляющего зуба замка и 12 для выпадения мусора, случайно попавшего в карман. Ребро 7 со стороны большого зуба 6 служит ограничителем ухода лапы замкодержателя
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Рис. 2.4. Корпус автосцепки в разрезе внутрь корпуса. Внизу полости кармана, ограниченной стенкой и ударной стенкой зева, имеется отверстие, которое пересекает ребро большого зуба. Через это отверстие извне воздействуют на за- мкодержатель для восстановления сцепления ошибочно расцепленных автосцепок. По всей высоте малого зуба проходит вертикальное отверстие 1, которое выполнено для уменьшения массы корпуса и улучшения технологии литья.
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Рис. 2.5. Замок
Рассмотрим назначение и работу деталей, входящих в механизм сцепления.
Замок (рис. 2.5) служит для запирания сцепленных автосцепок. Замок включает замыкающую часть 6, которая служит для запирания автосцепок; цилиндрический шип 5, на который навешивается предохранитель; овальное отверстие 2, через которое проходит валик подъемника; поверхность 4 (радиальная опора), замок которой опирается на наклонное дно кармана корпуса и перекатывается по нему во время сцепления или расцепления автосцепок; направляющий зуб 3, препятствующий перемещению опоры замка по дну кармана; сигнальный отросток /, окрашенный в красный цвет, по которому судят о положении замка в автосцепке.
Замкодержатель (рис. 2.6) вместе с предохранителем (собачкой) удерживает замок в нижнем положении при сцепленных автосцепках, а вместе с подъемником — в верхнем положении при расцеплении до разведения единиц подвижного состава. Лапа 4 замкодер- жателя взаимодействует со смежной автосцепкой; противовес /, под действием которого в собранном механизме лапа входит в зев автосцепки; овальное отверстие 3 в стенке 2, посредством которого замкодержатель навешивается на шип корпуса автосцепки; расцеп- ной угол 5, взаимодействующий с подъемником замка. Замкодержатель поворачивается на шипе и перемещается в вертикальной плоскости.
[image: Замкодержатель]
Рис. 2.6. Замкодержатель
Предохранитель (рис. 2.7) имеет отверстие, верхнее 1 и нижнее 3 плечи. Верхнее плечо в сцепленном состоянии перекрывается противовесом замко- держателя, что препятствует уходу замка внутрь кармана корпуса автосцепки. Нижнее плечо предохранителя взаимодействует с подъемником при расцеплении автосцепок и выводит верхнее плечо из зацепления с противовесом замкодержателя. Отверстие 2 предназначено для навешивания предохранителя 3 на шип замка. Предохранители изготавливают штамповкой или литьем.
Подъемник (рис. 2.8) предназначен для подъема предохранителя и перемещения замка из зева внутрь кармана корпуса при расцеплении автосцепок, а также удерживает замок с замкодержате- лем в расцепленном положении до разведения единиц подвижного состава. Подъемник включает: широкий палец 7, который под-
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Рис. 2.7. Предохранитель
[image: Подъемник нимает нижнее плечо предохранителя и уводит замок; узкий палец 2]
Рис. 2.8. Подъемник нимает нижнее плечо предохранителя и уводит замок; узкий палец 2, который взаимодействует с расцепным углом замкодержателя и вместе с замкодержателем удерживает замок в расцепленном положении до разведения автосцепок. Отверстие 5 предназначено для квадратной части валика подъемника. Буртик 4 препятствует западанию подъемника в овальное отверстие замка. Углубление 3 предусмотрено для опоры подъемника на прилив в кармане корпуса.
Валик подъемника (рис. 2.9) предназначен для поворота подъемника замка при расцеплении автосцепок и ограничении выхода замка из кармана в зев собранной автосцепки. Балансир /, соединяемый с цепью расцепного привода, облегчает возвращение валика в исходное положение после разведения автосцепок. Стержень валика подъемника состоит из толстой 2, тонкой 3 цилинд-
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Рис. 2.9. Валик подъемника рических и квадратной частей. Цилиндрические части располагаются в соответствующих отверстиях корпуса, кроме того, толстая часть удерживает замок от выпадения, имеющаяся на ней выемка 4 предназначена для запорного болта. Квадратная часть валика находится в отверстии подъемника.
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Рис. 2.10. Процесс сцепления автосцепок
Действие автосцепки. Процесс сцепления. При сближении автосцепок замки нажимают друг на друга, и каждый из них перемещается в карман корпуса (рис. 2.10).
Малый зуб корпуса одной автосцепки скользит по направляющей поверхности малого или большого зубьев (в зависимости от отклонения головок в горизонтальной плоскости в одну или другую сторону). Затем малый зуб входит в зев и нажимает на выступающую часть замка 5. При совпадении продольных осей автосцепок замки нажимают друг на друга. В результате этого замки уходят внутрь карманов корпуса, а вместе с ними перемещаются предохранители замков, верхние плечи 3 которых скользят по полочкам и проходят над упорами 2 противовесов 1 замкодержателей. Продвигаясь в зевах дальше, малые зубья нажимают на лапы 4 замкодержателей, заставляя их поворачиваться. В этот момент противовесы 1 замкодержателей размещаются под верхними плечами 3 предохранителей, создавая для них опору. Когда малые зубья займут крайнее правое положение в упор к большим зубьям, замки 5 освобождаются от нажатия и под действием собственного веса выпадают снова в зевы, заполняя образовавшееся пространство в корпусе зацепления, и обеспечивают запирание автосцепок. Вновь войти внутрь карманов корпуса замки не могут, так как верхние плечи 3 предохранителей, соскользнув с противовесов 1 замкодержателей на полочки, располагаются против упоров 2 противовесов замкодержателей, обеспечивая удержание замка в этом положении. Противовес замкодержателя в этот момент находится в верхнем положении и опуститься не может, так как на его лапу нажимает малый зуб соседней автосцепки. Такое положение деталей предотвращает саморасцеп автосцепок при
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Рис. 2.11. Процесс расцепления автосцепок: а — выключение предохранителя;
б — конец расцепления
движении поезда. Сигнальные отростки замков 5 сцепленных автосцепок находятся внутри кармана корпуса и не видны снаружи.
Процесс расцепления автосцепок осуществляется при перемещении внутрь корпуса одного из замков. Для этого следует расцеп- ным приводом посредством цепочки повернуть валик подъемника. Тогда подъемник / (рис. 2.11, а), посаженный на квадратную часть 8 валика, поднимается и своим широким пальцем 3 нажмет на нижнее фигурное плечо 5 предохранителя и поднимет верхнее плечо 4 выше упора противовеса 6 замкодержателя. Таким образом происходит выключение предохранителя от саморасцепа. При дальнейшем вращении валика широкий палец 3 подъемника, упираясь в выступ замка, нажмет на него и уведет замок внутрь кармана.
Затем узкий палец 3 (рис. 2.11, б) нажимает снизу на горизонтальную грань расцепного угла 2 замкодержателя и поднимает его вверх, пропуская узкий палец 3 подъемника / мимо вертикальной грани расцепного угла 2.
Замок полностью уводится внутрь корпуса автосцепки. Замко- держатель под действием собственного веса опускается на шип. Узкий палец 3 подъемника заходит за расцепной угол замкодержателя — автосцепки расцеплены. При этом сигнальный отросток 7 будет выступать из корпуса, указывая на то, что автосцепки расцеплены. Замок остается в расцепленном положении до разведения вагонов, так как он опирается на широкий палец подъемника. Последний узким пальцем упирается в замкодержатель, который в свою очередь упирается лапой в малый зуб соседней автосцепки. Для восстановления ошибочно расцепленных автосцепок без разведения вагонов необходимо снизу корпуса через отверстие нажать на лапу замкодержателя. При этом подъемник освобождается от упора в расцепной угол замкодержателя и замок возвращается в первоначальное положение.
Сборка и разборка автосцепки. Перед сборкой автосцепки необходимо убедиться, что в кармане корпуса нет посторонних предметов и приливы для деталей находятся в исправном состоянии.
При сборке подъемник замка 1 (рис. 2.12, а) укладывают на полукруглую опору, расположенную в кармане на стенке со стороны большого зуба 4, причем необходимо, чтобы широкий палец был повернут кверху, а прилив корпуса вошел в углубление подъемника со стороны узкого пальца. После этого в карман корпуса вводят замкодержатель 2 и навешивают на шип 3. Подъемник и за-
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Рис. 2.12. Положение подъемника и замкодержателя в кармане корпуса автосцепки
мкодержатель необходимо прижать к стенке кармана, чтобы они не препятствовали установке замка.
Прежде чем установить замок, необходимо на его шип надеть предохранитель (рис. 2.12, б) и повернуть по направлению стрелки так, чтобы нижнее плечо предохранителя, пройдя через прорезь прилива, уперлось в вертикальную стенку замка. Затем замок вводят в корпус и бородком, крючком Г-образной формы или каким- либо другим предметом поднимают нижнее плечо предохранителя так, чтобы его верхнее плечо стало выше полочки, находящейся в кармане (рис. 2.12, в), а направляющий зуб вошел в предназначенное для него отверстие на дне кармана.
Затем установив валик подъемника в положение, показанное на рис. 2.12, г, вводят его в отверстие корпуса со стороны малого зуба. При этом следует слегка нажать на замок и протолкнуть валик подъемника, чтобы его балансир дошел до прилива корпуса и отверстие для крепящего болта расположилось против паза на толстой цилиндрической части стержня; затем замок надо отпустить. Толстая цилиндрическая часть валика подъемника должна находиться против задней кромки овального отверстия замка.
Для проверки правильности сборки автосцепки следует рукой нажать на замок и перемещать его внутрь кармана корпуса заподлицо с ударной стенкой зева, а затем отпустить. Замок должен быстро и беспрепятственно возвратиться в свое начальное положение. Таким же способом проверяют подвижность замкодержателя, нажимая до отказа и отпуская его лапу. Затем проверяют отсутствие заеданий в деталях механизма при расцеплении. Для этой цели валик подъемника поворачивают против часовой стрелки до отказа, затем отпускают. Валик подъемника и другие детали должны свободно возвратиться в исходное положение. Подвижность деталей проверяют несколько раз подряд.
Разбирают автосцепку в порядке, обратном сборке.
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