Характерные износы и повреждения деталей автосцепки и поглощающего аппарата, причины их возникновения и меры предупреждения. Основные нормы и допуски на износ деталей автосцепного устройства
При периодическом ремонте осмотр и проверка автосцепного устройства и своевременное обнаружение, и устранение выявленных неисправностей и повреждений гарантирует его надежную работу в процессе осуществления перевозок грузов и пассажиров. В процессе эксплуатации проявляются дефекты при изготовлении и неисправности, способные при неблагоприятных условиях вызвать саморасцеп автосцепок и повреждение отдельных деталей.
К неисправностям автосцепного устройства относятся: трещины или излом корпуса автосцепки, трещины в корпусе поглощающего аппарата, излом или изгиб верхнего плеча предохранителя от саморасцепа или противовеса замкодержателя, излом шипа на замке для подвешивания предохранителя, износы большого и малого зубьев корпуса, превышающие допускаемые и могущие привести к саморасцепу, трещины и изломы тягового хомута, излом клина, поломка пружины или износ клиньев и корпуса поглощающего аппарата. Кроме того, возможно нарушение работы автосцепного устройства из-за повышенного износа отдельных его деталей, например износ большого и малого зубьев корпуса. Это вызывает при износе большого зуба и лапы замкодержателя дополнительный поворот замкодержателя на величину износа и соответствующее опускание противовеса.
Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов и других единиц подвижного состава, у которых автосцепное устройство имеет хотя бы одну из следующих неисправностей (в том числе выявляемых в зоне, видимой при осмотре с пролазкой):
· а) трещина корпуса автосцепки;
· б) трещина тягового хомута, излом клина тягового хомута или валика, неисправное или нетиповое их крепление. Признаками излома клина являются изгиб болта, поддерживающего клин, блестящая намятина заплечиков клина, металлическая пыль на хомуте, увеличенный или уменьшенный выход автосцепки, а также двойной удар при ударе молотком по клину снизу;
· в) излом или трещина центрирующей балочки, маятниковых подвесок (или направляющей рейки центрирующего прибора безмаят- никового типа), неправильно поставленные маятниковые подвески грузовых вагонов (широкими головками вниз), излом пружин, отсутствие гаек или обрыв болтов пружин центрирующего прибора;
· г) износ или другие повреждения корпуса и механизма сцепления, при которых возможен саморасцеп автосцепок;
· д) трещина или сквозная протертость корпуса поглощающего аппарата; повреждения, вызывающие потерю поглощающим аппаратом упругих свойств, о чем свидетельствует наличие зазора между упорными угольниками и упорной плитой или корпусом аппарата (при поглощающем аппарате 73 ZW указанный суммарный зазор допускается не более 5 мм);
· е) зазор между потолком розетки и хвостовиком корпуса автосцепки менее 25 мм (для центрирующего прибора с жесткой опорой);
· ж) выход вкладышей крепления крышки поглощающего аппарата Ш-6-ТО-4 за наружные плоскости боковых стенок корпуса;
· з) ход более 70 мм поглощающего аппарата, установленного на вагоны с розеткой старой конструкции, имеющей длину выступающей части 185 мм;
· и) расстояние от упора головы до ударной розетки при поглощающем аппарате Ш-1-ТМ (Ш-1-Т) и розетке, имеющей длину выступающей части 185 мм, менее 60 мм и более 90 мм, при укороченных розетках с длиной выступающей части 130 мм и поглощающих аппаратах Ш-2-В, Ш-6-ТО-4, ПМК-110А, ПМК-110К-23, 73ZW — менее 110 мм и более 150 мм, у восьмиосных вагонов и других единиц подвижного состава с аппаратами Ш-2-Т — менее 100 мм и более 140 мм;
· к) трещина, излом или нетиповое крепление планки, поддерживающей тяговый хомут, упоров, упорной плиты, кронштейнов рас- цепного привода, валика подъемника;
· л) длинная цепь расцепного привода (определяют при постановке рукоятки рычага на горизонтальную полочку кронштейна; при нормальной длине цепи нижняя часть замка не должна выступать за ударную стенку зева корпуса автосцепки);
· м) короткая цепь расцепного привода (об этом свидетельствует невозможность положить рукоятку рычага на горизонтальную полочку кронштейна), обрыв или нетиповое крепление цепи рычага;
· н) отсутствие блокировочных устройств расцепных рычагов пассажирских вагонов и вагонов электропоездов внутри состава; не прикрученные проволокой к фиксирующему кронштейну рукоятки расцепных рычагов грузовых вагонов, находящихся под общим грузом;
· о) повреждение или отсутствие ограничителей у автосцепок пассажирских вагонов, вагонов электропоездов, а также грузовых вагонов, на которых предусмотрена постановка автосцепок с ограничителями, вертикальных перемещений;
· п) высота оси автосцепки над уровнем головок рельсов более 1080 мм у локомотивов и порожних грузовых и пассажирских вагонов, менее 980 мм у вагонов с пассажирами, менее 950 мм у локомотивов и загруженных грузовых вагонов;
· р) разность по высоте между продольными осями сцепленных автосцепок более 100 мм (кроме автосцепок локомотива и первого груженого грузового вагона, у которых допускается разность ПО мм); разность между продольными осями автосцепок смежных вагонов в пассажирских поездах, курсирующих со скоростью до 120 км/ч, более 70 мм; в поездах, курсирующих со скоростью свыше 120 км/ч, и у вагонов электропоездов, а также у локомотивов между секциями — более 50 мм; между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда — более 100 мм.
· с) при обнаружении суммарного зазора между передним упором и упорной плитой и между задним упором и эластомерным поглощающим аппаратов более 50 мм вагон отцепляется в текущий ремонт, аппарат снимается с вагона и заменяется пружинно-фрикционным из ремонтного запаса ПТО или ППВ. Далее вагон следует по установленному маршруту до ближайшего сервисного участка, где пружинно-фрикционный аппарат меняется на эластомерный. При суммарном зазоре от 5 до 50 мм вагон следует по установленному маршруту до ближайшего сервисного участка, где производится отцепка в текущий ремонт и замена аппарата из обменного фонда.
Перечень дефектов, при наличии которых детали автосцепного устройства не допускаются к ремонту и подлежат сдаче в металлолом, приведен в табл. 2.1.
	Наименование деталей
	Дефект

	Корпус автосцепки
	Трещины после разделки:
· а) — выходящая на горизонтальную поверхность головы;
· б) — выходящая за положение верхнего ребра со стороны большого зуба;
· в) , г) — длиной более 20 мм каждая;
· [bookmark: annot_1]д), е) — по вертикали сверху и снизу в углах, выходящие каждая из них за положение верхнего или нижнего ребра со стороны большого зуба. Заваренные и незаваренные трещины в зоне изгиба хвостовика Трещины хвостовика в зоне о: суммарной длиной более 100 мм у корпусов, проработавших свыше 20 лет и более 150 мм для остальных корпусов[1]
Хвостовик корпуса автосцепки СА-3 длиной менее 640 мм
Трещины перемычки между отверстием для сигнального отростка замка и отверстием для направляющего зуба замка, выходящие на вертикальную стенку кармана
Толщина а перемычки хвостовика любого вида менее 40 мм до наплавки
Износы хвостовика более 8 мм по месту прилегания его к тяговому хомуту, центрирующей ба- лочке

	Замок
Замкодержатель
	Излом перемычки
Наличие более одной трещины независимо от ее размера и места расположения

	Предохранитель
	То же

	Валик замка со вставкой автосцепки СА-ЗМ
	Диаметр валика менее 15,5 мм Трещина независимо от ее длины и места расположения


 
	Наименование деталей
	Дефект

	Тяговые хомуты автосцепок СА-З(а), СА-ЗМ (б)
	Толщина д тяговой полосы в изношенном месте для автосцепки СА-3 Менее 20 мм, для СА-ЗМ — менее 22 мм Ширина б тяговой полосы в изношенном месте для автосцепки СА-3 менее 95 мм для хомутов с шириной тяговой полосы 120 мм и менее 130 мм с шириной 160 мм, для СА-ЗМ — менее 115 мм Толщина в изношенной перемычки для автосцепок СА-3 и СА-ЗМ менее 45 мм Тяговые хомуты устаревшей конструкции (изготовленные до 1950 г.)
Трещина г в задней опорной части, выходящая на тяговую полосу
Трещина д в углу соединительной планки, выходящая на тяговую полосу
Трещина в верхней или нижней тяговой полосе независимо от ее длины и места расположения Трещина независимо от ее длины и места расположения у тяговых хомутов, проработавших более 20 лет

	Клин тягового хомута
	Трещина независимо от автосцепки СА-3 ее длины и места расположения Ширина в любом месте менее 88 мм Толщина в любом месте менее 28 мм (толщина в месте облегчения не контролируется)

	Болт, поддерживающий клин тягового хомута Валик тягового хомута автосцепки СА-ЗМ
	Изгиб более 3 мм Износ по диаметру более 2 мм Трещина независимо от ее длины и места расположения
Трещина независимо от ее длины и места расположения Изгиб более 2 мм Диаметр менее 87 мм

	Вкладыш тягового хомута автосцепки СА-ЗМ
	Трещина независимо от ее длины и места расположения

	Планка, поддерживающая валик тягового хомута автосцепки СА-ЗМ Упорная плита автосцепки СА-ЗМ
	То же
Толщина в средней части менее 43 мм
Трещина независимо от ее длины и места расположения


 
	Наименование деталей
	Дефект

	Поддерживающая плита центрирующего прибора автосцепки СА-ЗМ
	Трещина независимо от ее длины, после вырубки которой рабочее сечение уменьшается более чем на 25 %

	Пружина центрирующего прибора автосцепки СА-ЗМ
	Излом оттянутого конца более чем на 1/3 длины окружности витка

	Упорная плита
автосцепки
СА-3
	Трещина независимо от ее длины и места расположения

	Балочка центрирующего прибора
	Трещина независимо от места расположения, если после ее вырубки рабочее сечение уменьшается более чем на 25 %
Износ более 10 мм

	Маятниковая подвеска центрирующего прибора
	Трещина независимо от ее длины и места расположения
Высота головки менее 18 мм

	Фиксирующий кронштейн расцепного привода
	Наличие более одной трещины (заваренной или незаваренной)

	Кронштейн расцепного привода
	То же

	Паровозная розетка
	Трещина независимо от ее длины и места расположения

	Валик паровозной розетки
	То же

	Болт крепления паровозной розетки
Пружина центрирующего устройства паровозной розетки
	Диаметр менее 50 мм; трещины
Излом оттянутого конца более чем на 1/3 длины
окружности витка
Высота в свободном состоянии менее 235 м

	Пружины поглощающих аппаратов:
Ш-1-Т
	Высота пружины менее:
наружной 390 мм, внутренней 362 мм


 
	
	

	Наименование деталей
	Дефект

	Ш-1-ТМ
	наружной 390 мм, внутренней 362 мм

	Ш-2-Т
	наружной 353 мм, внутренней 375 мм

	Ш-2-В
	наружной 395 мм, внутренней 360 мм

	ПМК-ПОАи ПМК-110К-23
	наружной 355 мм, внутренней 375 мм наружной цельной 598 мм,

	Ш-6-ТО-4
	наружной большей 336 мм, наружной меньшей 260 мм, внутренней 306 мм

	ЦНИИ-Н6
	внутренней 360 мм,
большой в горловине и основании 210 мм, внутренней во фрикционной части и большой угловой 188 мм, малой угловой (нижней) 86 мм

	Поглощающие аппараты
Ш-1-Т, Ш-1-ТМ, Ш-2-Т,
Ш-2-В:
пружины
корпус аппарата
фрикционный клин
	Излом рабочего витка
Излом оттянутого конца более чем на 1/3 длины окружности витка в любой пружине Трещины в горловине корпуса Толщина стенки горловины менее 14 мм Толщина стенки менее 17 мм для аппаратов Ш-1-Т, Ш-1-ТМ и менее 32 мм для аппарата Ш-2-Т, Ш-2-В

	нажимной конус
	Износ опорной наклонной поверхности более допускаемого при проверке шаблоном 611,611-1

	Поглощающий аппарат Ш-6-ТО-4
	Толщина стенки горловины менее 14 мм Трещины в горловине и хомутовой части аппарата Трещины в зоне отверстий суммарной длиной более 120 мм

	Поглощающие аппараты ПМК-ПОАи ПМК-110К-23
	Трещины в горловине корпуса
Толщина стенки менее 12 мм
Трещины в основании корпуса суммарной длиной
более 120 мм

	Поглощающий аппарат ЦНИИ-Н6: горловина корпуса аппарата
	Трещины, толщина стенки горловины менее 16 мм


 
	Наименование деталей
	Дефект

	фрикционный клин
	Толщина стенки по краям менее 17 мм

	нажимной конус
	Износ рабочей поверхности более 3 мм, определяемый при проверке шаблоном 611

	Поглощающий аппарат Р-2П:
корпус аппарата
	Трещина или излом независимо от величины и места расположения

	направляющая плита
	То же

	нажимная плита резинометаллический
	Отслоение резины от краев арматуры на глубину более 50 мм в любом месте

	элемент
	Срок службы превышает 12 лет

	(В ред. Указания МПС от 16.09.2002 г. № А-737у) Поглощающий аппарат Р-5П:
корпус-хомут
	Трещина тяговой полосы или трещина в соединительных планках и задней опорной части, выходящая на тяговую полосу

	упорная плита
	Трещина в любой части

	резинометаллический
элемент
	Отслоение резины от краев арматуры на глубину более 50 мм в любом месте

	(В ред. Указания МПС от 16.09.2002 г. № А-737у)
	Срок службы превышает 12 лет


Примечание. Ремонт деталей автосцепного устройства с трещинами и другими дефектами, превышающими указанные в приложении 3, а также с не- регламентированными дефектами может быть допущен только по специальному разрешению ЦБ МПС.
· [1] При оценке корпусов автосцепки с трещинами учитываются размеры обнаруженных трещин. Ранее разделанные и заваренные трещины учитываются,если по этой заварке возникла повторная трещина. В этом случае в суммарныйразмер трещин включается вся длина ранее выполненной заварки.
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