Технология ремонта деталей рам тележек. Технологический процесс сборки тележек и подкатки их под кузов
На рамы тележек воздействуют значительные нагрузки от веса локомотива, тяги и торможения, а также переменные нагрузки, вызванные неровностями пути. Отдельные элементы рамы подвергаются изгибу в вертикальной и горизонтальной плоскостях и кручению. Поэтому в рамах тележек могут возникнуть трещины и надрывы в элементах рам, ослабление болтовых и заклепочных соединений, деформация, местный износ и коррозия.
В рамах тележек не допускаются трещины, надрывы, искривления, а также ослабление отдельных частей. Признаками появления трещин могут служить нарушения слоя краски со следами ржавчины.
В рамах тележек электропоездов наиболее часто трещины возникают в средних косынках и лобовых брусьях, а также рядом с кронштейнами подвески редуктора и в люлечных балках.
При ТО-1 осматривают все узлы механической части, крепят ослабшие или заменяют негодные болты, гайки, шплинты, чеки и другие соединения механического оборудования.
При ТО-2 выполняют те же работы, что и при ТО-1, но смазывают узлы трения. Кроме того, обращают внимание на состояние тех узлов и деталей, по которым имеются замечания машинистов в Журнале технического состояния локомотива и при необходимости осуществляют требуемые исправления.
При ТО-3 проверяют состояние деталей опор кузовов, шаровых соединений и противоотносного устройства, крепления и состояние деталей противоразгрузочного устройства на электровозах ВЛ10 и ВЛ11.
У электропоездов дополнительно проверяют действие привода наружных дверей кузовов, отопления салонов, а также производят санитарно-гигиеническую обработку пассажирских помещений вагонов и уборку в кабинах управления.
Текущий ремонт ТР-1. Осматривают боковины и поперечные балки рам тележек. Особое внимание обращают на те узлы и детали, в которых наиболее часто (для данной серии локомотива) встречаются повреждения или повышенные износы.
Текущий ремонт ТР-2. Выполняют все работы, предусмотренные TP-1, и дополнительно осуществляют подъемку кузова с выкаткой тележек (для некоторых серий ЭПС при отсутствии признаков ненормальной работы опор кузова подъемка не обязательна), ревизию основных, дополнительных и боковых опор кузова, возвращающих и противоотносных устройств.
Осматривают муфты сочленения тележек электровозов ЧС, проверяют обстукиванием крепление кронштейнов цапф подшипников, наличие пружинящих шайб под головки болтов, а также состояние обеих половин подшипников и крепление на них кожухов зубчатой передачи. Маслопроводы подшипников пальца продувают сжатым воздухом. Проверяют состояние пружин и при наличии дефектов заменяют. После установки пружин проверяют зазоры между подшипниками и их кронштейнами.
Текущий ремонт ТР-3 является наиболее сложным и трудоемким из ремонтов, выполняемых в депо. При ремонте разъединяют все связи кузова с тележками и секций кузова друг с другом. Затем кузов поднимают, тележки выкатывают вдоль рельсового пути стойла, после чего кузов опускают на временные опоры. Тележки разбирают, и детали механического оборудования направляют в соответствующие ремонтные отделения.
Тщательно проверяют состояние сварных швов сварно-литых рам электровозов ВЛ10, ВЛ11, ВЛ15, 2ЭС4К, ВЛ60, ВЛ80, 2ЭС5К, ЭП1, ЭП2К, ЧС всех индексов, особенно в местах установки кронштейнов кузовного подвешивания и в местах крепления буксовых направляющих.
Для электровозов ЭП1 проверку рам тележек выполняют согласно табл. 3.1.
	Что проверяется
	Технические
требования
	Виды
ремонта

	
	Черт.
размер,
мм
	Браковоч.
размер,
мм
	ТР-1
	ТР-2
	ТР-3

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Осмотр рамы на отсутствие трещин в боковинах, поперечном и среднем брусьях, кронштейнах тормозных и буксовых
	
	Трещины не допускаются
	+
	+
	+


Окончание табл. 3.1
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	2
	Осмотр боковин, поперечных концевых и средних брусьев на отсутствие трещин в сварных швах
	
	Трещины не допускаются
	+
	+
	+

	3
	Проверка состояния кронштейнов: гидрогасителей, тормозных, буксовых, тягового редуктора, греб- несмазывателя, подвески редуктора
	
	Трещины не допускаются
	+
	+
	+

	4
	Проверка состояния накладок боковин под горизонтальные и вертикальные упоры. Износ накладок
	
	Более 5
	
	+
	+

	5
	Проверка состояния основных параметров
	
	
	
	
	

	5.1
	Прогиб боковины рамы по всей длине:
· — вертикальный
· — местные вмятины
	От 0 до 5
	Более 15 Более 15
	
	
	+
+

	5.2
	Расстояние между осями пазов на буксовых кронштейнах для валиков поводков в одном буксовом проеме
	1050 ±7
	Менее 1045,5 Более 1912,5
	
	
	+

	5.3
	Расстояние между внутренними плоскостями паза, буксовых кронштейнов правой и левой боковин (перпендикулярно продольной оси тележки)
	1910 ±2
	Менее 1907,5 Более 1912,5
	
	
	+

	5.4
	Расстояние между внутренними плоскостями пазов для поводков в буксовых кронштейнах
	290+М5
	Менее 289,5 Более 291,5
	
	
	+

	5.5
	Смещение паза для валиков поводков в буксовых кронштейнах:
· — одной боковины
· — правой и левой боковин
	Менее 0,1 Более 1,0
	
	
	
	+
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